TIEDOTUKSIA

Rakenteiden Mekaniikka —lehti

Kunnollisen kes#dloman jdlkeen on lehti j&lleen saatu valmiiksi. Numeron
kaksi piti alunperin pnlla Rakenteiden Mekaniikan Seuran 10-vuotisjuhlanumero,
joka koostuisi vain vuosijuhlan esitelmistd. Tastd jouduttiin kuitenkin
luopumaan ja lisd&amddn lehteen seuran lyhyt historiikki ja asiapitoisuuden
lis8&miseksi seuran toiminta-alueen laajuutta havainnollistava, rakenteiden
juotettavuusteoriaa kd3sittelevd artikkeli. Toimitus pahoittelee numeron
viivAstymistd ja lupaa, ettd ennen vuoden loppua ilmestyvét kaikki nelja
vuotuista numeroa.

Toimitus

Jaatutkimus vierailuluentojen atheena

Kanadalainen jadtutkija tohtori Robert Frederking vieraili Suomessa
6-30.5.1980 VTT:n kutsumana. Vierailunsa aikana hdn piti kaksi luentoa Jj&a-
tutkimuksen alalta. GSeuraavassa referoidaan lyhyesti kyseisid luentoja.

VTT:n p&irakennuksen luentosalissa 15.5. pidettysd luentoa seurssi 20 hen-
kild4. Luento k&sitteli jA&n muodonmuutos- ja lujuusominaisuuksia sekd niis-
td saatujen tulosten soveltamista kaytanndn probleemoihin. Aluksi luennoit-
sija esitteli erditd j&&n erikoispiirteitd: J&& on korkean ldmp8tilan mate-
riaali ts. se esiintyy normaalisti suhteellisen ldhella sulamispistetta.
Jasrakeet ovat suuria. Naytteissd voi usein olla vain muutama rae. Luonnon-
j&3 on yleensd myds vahvasti anisotrooppista.

Tamin jalkeen esiteltiin j&an muodonmuutosominaisuuksia: kimmokertoimen
riippuvuutta kuormitusajasta, jaan viskoelastisuutta ja koetulosten perus-
teella laadittua reologista mallia, Jjossa j&an muodonmuutoksen ogletetaan
koostuvan kimmoisesta, jalkikimmoisesta ja viskoasista osasta. Luennoitsija
esitti erdsn tdmanhetkisen kdsityksen mukaan jélkikimmoisen muodonmuutoksen
johtuvan p&dasiassa liukumista raerajoilla. Jilkikimmoinen muodonmuutos ke-
hittyy ajan mukana kuorman vaikuttaessa ja palautuu hitaasti kuorman paistut-
tua. Viskoosin muodonmuutoksen arvellaan sen sijaan johtuvan 18hinnd dislo-
kaatioista rakeiden sis&lla.

Tamin jalkeen esitettiin teorian ja laadittujen yhtaléiden kayttomahdolli-
suuksia vedett#essd johtop&attksid luonnossa ja laboratoriossa tehdyista
kuormituskokeista: voidaan esim. arvicida kuormitusnopeuden, raekoon yms.
vaikutusta tuloksiin sekd p&dtelld milloin lineaarista, elastista tai visko-
elastista teoriaa voidaan soveltaa ja milloin niiden kdyttddn liittyy epd-
varmuutta.

Lopuksi k&siteltiin j&&n murtolujuutta ja koemenetelmien vaikutusta tulok-
siin.

Pienoismallikokeita ja luonnon j&3muodostelmia esitellyt diasarja paatti
luennon, jonka jdlkeen virisi keskustelu kenttd- ja laboratoriockokeiden
eroista, virumiskokeista ja j&atutkimuksen t&rkeimmistd aiheista ldhitule-
vaisuudessa. Viimeksimainituista tri Frederking piti er#in& oleellisimmista
murtumismallin kehittamistd, mikrohalkeilun tutkimista ja jaan moniaksiaali-
sen jannitystilan ja murtumiskdyttdytymisen tutkimista.

Toinen luento pidettiin 16.5. TKK:n Rakennusosaston luentosalissa R2.
L&snd oli 19 kuulijaa. Luento ki#sitteli j&&n rakennetta ja sen vaikutusta
j88n mekaanisiin ominaisuuksiin.
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Aluksi luennoitsija totesi j&&n olevan varsin yleinen luonnollinen mate-
riaali. Se peitt&3 maapallon pinnasta yli 10 %. Materiaalina j&& on varsin

ainutlaatuinen. Se laajenee muuttuessaan vedestd j&dksi, joten se kelluu
nestemdisen faasinsa p&&11&. T&m& suojaava kerros estdd tehokkaasti j&an
kasvua jatkossa. Koska faasinmuutokseen jd&dst3 vedeksi tarvitaan suhteelli-

sen suuri lampSma&rd, veden ja J&&n muodostama systeemi on melko stabiili.
Kuten jo ensimm&isessd luennossa todettiin, j&3 on korkean l&mp&tilan materi-
aali.

Seuraavaksi esiteltiin j83n kiderakennetta, kiteytymistd ja kiteiden suun-
tautumista makean veden j&3ssd sekd merij&dan erityispiirteitd. Viimeksi mai-
nituista oli esilld suolan asettuminen ns. suolataskuihin, j8&rakeiden ra-
joille. Esitystd havainnollistettiin diakuvilla j&&hileista, joissa makean
ja suolaisen veden j#&n raerakenteet olivat havainnollisesti nakyvissd. Ka-
nadassa on todettu kylmdn sd&jakson aiheuttavan nopean jddnkasvun lisd&vén
j&sn suolapitoisuutta. Luennoitsija esitti johtop&&ttksendén, ettd nopea
j&&dytys laboratoriossa voi tuottaa jaata jonka suolapitoisuus on suurempi
kuin luonnossa.

Lopuksi luennoitsija selvitti j&&n reologian ja anisotrooppisuuden huomi-
oonottamisen tarkeyttd koetuloksia tulkittaessa ja painotti kideraerakenteen
selvitt&dmisen tarkeyttéa.

Luennoitsijalle esitettiin kysymyksi& mm. suolapitoisuuden mittaustavasta,
tyypillisestd (o,e)-k&8yrdn muodosta eri kuormitusnopeuksilla ja jd&n teosta
ja sen ominaisuuksien skaalauksesta pienoismallikokeissa. Ja&tyneen maan
lujuuden tri Frederking arveli riippuvan vesipitoisuudesta, mutta olevan hel-
posti 2-3-kertainen, Jjopa kertaluokkaa suurempi kuin j&&n lujuus.

Juhant Karrt

Syysekskursio Karjaalle ja Tammisaareen

Rakenteiden Mekaniikan Seura tutustui kauniina syyspdivé&nd 30.9.1980
Fiskars Oy:n tehdasalueesegn ja Suomen Autoteollisuus Oy:n tehtaaseen Karjaal-
la sekd Raaseporin Tiili Oy:n tehtaaseen Tammisaaressa. Mukana retkelld oli
28 henkildéa.

Oikeuden masuunin, kankivasaran ja takomopajan perustamiseen Fiskarsiin
sai Peter Thorwdst vuonna 1649. Tuon ajan jalkeen on tehtaalla ollut monta
omistajaa, kunnes vuonna 1883 muodostettiin osakeyhtyd Fiskars Oy. Alueen
historiaan kuuluneista varikkaists tapahtumista ja henkiltist& sekd nykyajan
Fiskars Oy:std kertoi retkeldisille insinddéri C 1 a s E k b o m. Hanen
opastuksellaan tutustuttiin ensin Fiskarsin konepajaan, jossa valmistetaan
maataloustyBkaluja. Konepajassa saatiin havainnollinen kuva traktoriauran
valmistuksesta lahtien ensimmdisten osien takomisesta aina auran kokoonpanoon
ja maalaukseen saakka. Konepajan j&lkeen seura tutustui museoon, Jjonne on
koottu ndytteitd ja pienoismalleja alueen tehtaiden tuotannosta. Alueen elé&-
mists kertoivat museossa olleet valokuvat, esineet ja huonekalut.
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Iltapdivalld seura tutustui SISUn autotehtaaseen, jossa Suomen Autoteolli-
suus Oy:td ja sen Karjaan tehdasta esittelivdt ohjaamon suunnittelup&&llikkd
Simo Reenfors Jja laadunvalvontapd&dllikkdt R i s t o N i k ki -
1 4. SISUn 1700 henkildn kokonaishenkil@kunnasta tyBskentelee Karjaalla n.
350. Karjaan tehdas jakautuu kahteen osaan, joista ohutlevyosasto rakentaa
autojen ohjaamot ja autotehdasosasto suorittaa rungon, moottorin, voimansiir-
toyksikén ja chjaamon yhdist&misen. Runko valmistetaan Ha&meenlinnassa. Moot-
torit ovat kevyemmiss#d autoissa kotimaisia Valmet-moottoreita ja raskaampiin
ajoneuvoihin siirryttdessd englantilaisia ja amerikkalaisia Leyland-, Rolls
Rouce- tai Cummins-moottoreita. Autojen kotimaisuusaste on keskimadrin 70...
75 %. Maastoautojen osalta se on yli 90 %. Tehtaalle suoritetun kiertokayn-
nin aikana saatiin seurata ohjaamon rakentamista ja autojen kokoonpanotydta.

Tutustumisretken viimeisend kohteena oli Raaseporin Tiili Oy:n tehdas,
jota esittelivat teknillinen johtaja M at t i T ans ka, tuotantopddl-
1ikk6 B o R & nnblad ja markkinointip&&llikkd A rno Ves ter -

1 und. Tehtaalla on kokonaisuudessaan n. 125 ty8ntekij&d Jja toimihenkilda.
Tehdas tuottaa esijdnnitettyjd ja ter&sbetonisia elementtej&d, paaluja ja
harkkoja sekd valmisbetonia ja raudotteita. Suomen harjater&ksen kulutukses-

o,

ta Raaseporin Tiili Oy:n osuus on n. 1,5 % ja sementin kulutuksesta n. 1 %.
Osassa elementtituotantoa korvataan betonin kiviaines osittain pelletoidulla
masuunikuonalla. Kuonan ansiosta betonin tilavuusarvo pienenee arvoon 20
kN/m2. Kun t&min ns. pellettibetonin lujuus vastaa normaalibetonin lujuutta
saadaan my6s elementtien painoa pienennettya.

Paavo Hassinen
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